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O Sistema de Metro Ligeiro e o

Desenvolvimento Sustentdvel
de Macau

Lam, Soi Hoi Michael*

1. Nota Prévia

Macau, uma cidade com mais de quatrocentos anos de histéria, tem
dimensao pequena, alta densidade populacional, ruas estreitas e muito
trinsito. O desenvolvimento acelerado dos sectores do jogo e do turistico
tem introduzido modificagbes drdsticas no seio do ambiente e da vida
preexistentes em Macau.

Segundo dados disponibilizados pela Direcgao dos Servicos de
Estatistica e Censos de Macau', no principio do ano 2008, havia, em
Macau mais de 530 000 habitantes, nimero que nao abrangeu cerca
de 27 milhées de turistas que visitaram Macau; mais de metade (mais
ou menos 80%) dos residentes morava na Peninsula de Macau com a
drea de 8 quilémetros quadrados, aproximadamente. Existiam 134 332
familias, cada uma delas tem 3,2 elementos em termos médios. 48%
destas familias nao possuem automével, deslocando-se os seus elemen-
tos como maioria dos visitantes, essencialmente a pé ou de transporte
publico (ou tdxi).

Macau, com uma superficie de apenas de 29 quilémetros quadrados,
¢ um dos territérios com maior densidade populacional a nivel mun-
dial, atingindo 18 900 habitantes/km” em termos médios. A extensio
total das rodovias é de 370 quilémetros aproximadamente, metade dos
quais se situa na Peninsula de Macau. Em 2007, o ndmero de veiculos
particulares era 180 000, sendo metade destes motociclos/ciclomotores.
Alguns dados estatisticos referentes aos transportes de Macau, tais como
o crescimento econdmico, populacional e de turistas sdo representados
no Griéfico 1 a Grafico 4. Tal como ilustrado no Griéfico 5, as actividades
econdmicas em crescimento determinam o aumento rdpido do nimero
de veiculos particulares.

* Assessor do Gabinete para as Infra-estruturas de Transportes.
1 . ~ . ;.
Direcgdo dos Servicos de Estatistica e Censos de Macau, http://www.dsec.gov.mo.
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Grifico 5: Aumento de veiculos particulares
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Considerando que a zona urbanistica de Macau tem uma dimensao
reduzida mas com muita popula¢io, o nimero de veiculos particulares
estd a aumentar em face do acelerado crescimento econémico. A este
facto acrescenta a falta de um sistema de transporte publico de eficién-
cia, agravando-se as necessidades de meios de transporte particulares. A
manter-se essa tendéncia, o ambiente e a vida de Macau jamais podem
acompanhar o desenvolvimento econémico. Este problema ¢ indicado
como uma das principais preocupagdes, em vdrios estudos. A titulo exem-
plificativo, mais de 60% dos entrevistados achavam que as condi¢oes de
trifego continuam a piorar nos préximos trés anos’, preocupando-os

2 Ieong Wan Chong e Choi Sio Kuan, «Probabilidade relativa 4 introdugao de meio de
transporte por carril em Macau», Centro de Estudos de Macau da Universidade de Ma-
cau, 2007.



mais as consequéncias em termos do engarrafamento, tais como: poluigao
do ar, desperdicio de tempo na deslocagdo, diminuigio da produtividade,
atrasos no socorro em casos de emergéncia, bem como a deterioragio do
ambiente’.

As facetas supramencionadas reflectem justamente que o transporte e
o ambiente sdo problemas que muito preocupam a populagio de Macau.
No sentido de harmonizar e comprometer o crescimento econémico com
a qualidade da vida dos residentes, é necessirio adoptar uma politica e
um sistema de transporte no 4mbito do desenvolvimento sustentvel. No
presente artigo, procedemos a uma andlise e abordagem sobre as relagoes
entre o sistema de metro ligeiro ¢ a pretensio de transformar Macau
numa cidade de desenvolvimento sustentdvel.

2. Estratégia sobre a criagao de um sistema de transporte
de desenvolvimento sustentivel em Macau

Grifico 6: Relagdes entre o descnvolvimcfinto econémico
e o transporte e ambiente
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3 Chan, C.W.., Studies of Issues in Transportation in Macao, Phase I Report, 2007, Instituto
Politécnico de Macau.

* DO, Kenji (2008), Integrated Land Use and Transport Planning in Asia, 2008 Ma-
cao International Environmental Co-operation Forum and Exhibition.



Em termos gerais, o planeamento de transporte estd intimamente
relacionado com o conjunto integral das politicas de transporte de um
determinado territério, o que ¢ especialmente adequado para Macau. O
Griéfico 6 demonstra o relacionamento dindmico entre o desenvolvimen-
to econdémico de Macau e o trinsito, revelando que a oferta e procura
estao inter-relacionadas. Caso algum modelo de desenvolvimento nao es-
teja bem regulado e, como consequéncia, nao consiga um equilibrio entre
o desenvolvimento econdémico e o trinsito, resultard num ciclo vicioso
que pée em causa o ambiente, a sociedade e 0 bem estar econémico de
Macau. Neste sentido, para garantir o desenvolvimento permanente de
Macau ¢ necessdrio desenhar, no ambito das politicas de transporte, um
sistema de transporte que possa suportar um desenvolvimento sustentd-
vel, com diferentes grandezas para satisfazer as necessidades de transporte.
Uma politica de transporte em conformidade com o desenvolvimento
sustentdvel deve, além de ser capaz de responder as necessidades de trans-
porte, ter em foco a diminui¢io do consumo de recursos e impactos
prejudiciais para o ambiente. Nesta linha de politica, o ponto fulcral nio
deveria ser posto na criagio excessiva de arruamentos e demais infra-es-
truturas a estes relativas como resposta as necessidades decorrentes do uso
de veiculos particulares, mas sim abastecer um sistema de transporte mais
apropriado com vista a racionalizar as necessidades no seio de infra-es-
truturas, bem como no sentido de salvaguardar a qualidade do ambiente.
Muito embora seja necessdrio conservar e melhorar de modo adequado as
infra-estruturas rodovidrias, o transporte publico, em especial um sistema
de transporte rdpido, é o modelo mais ideal para alcangar um transporte
compativel com o desenvolvimento sustentdvel.

No Relatério das Linhas de Ac¢io Governativa referente ao ano de
2008, foi definida a politica de desenvolvimento permanente e sustentd-
vel do sector dos transportes” de Macau, cuja esséncia consiste na criagio
de um sistema de transporte de desenvolvimento sustentdvel que sirva a
populacio, dando prioridade ao transporte piblico. Como se representa
no Griéfico 7, o Sistema de Metro Ligeiro, que ligard o sistema pedonal
e a rede de transporte publico, passard a ser o modelo de transporte pre-
valecente que serve os residentes e visitantes diariamente. O sistema de
Metro Ligeiro formard em primeiro lugar um ciclo de carreira em Ma-
cau e nas Ilhas, tendo cada paragem uma drea de cobertura mais popular
de 300 ou 500 metros, podendo este ciclo servir a maior parte das zonas

* Linhas de Acgio Governativa do ano financeiro 2008 da drea dos transportes e obras

publicas, http://www.gcs.gov.mo/policy2008/home.php?lang=pt



habitacionais e postos fronteiricos. Numa fase posterior ird investigar o
atravessamento das zonas interiores perto da cidade velha, sendo certo
que existe um série de problemas técnicos a ultrapassar. Perspectivando
para o futuro, o sistema de Metro Ligeiro ligard a rede de carril do Delta
do Rio das Pérolas mediante transbordo; porém, é de notar que as carrua-
gens de um sistema nao podem circular em carris do outro, ou vice versa,
pois os carris de dois sistemas sdo diferentes. As instalagoes destas estagoes
de transbordo deverio ser concebidas segundo o principio de “sem costu-
ra’ ou “zero-distincia’, com o objectivo de facilitar o méximo possivel os
passageiros de ambos os territdrios.

Serd indispensdvel que os outros servigos de transporte publico se
adaptem, por sua vez, a procura a verificar. Com a entrada em funciona-
mento do sistema de metro ligeiro, os autocarros deverao ter como fun-
¢oes principais a conexdo com o primeiro, conduzindo os passageiros aos
lugares onde nao hd servicos do metro ligeiro directos, enquanto os taxis
continuario a desempenhar o papel de prestar servicos excelentes da par-
tida ao destino, através de paragens colocadas perto das estagoes do metro.

O sistema de metro ligeiro também devera ser explorado e gerido, de
modo harmonizado, juntamente com os locais de interesse histérico valio-
so e com os espagos verdes escassos. A titulo exemplificativo, os condicio-
namentos (como os espagos urbanos pequenos, ruas estreitas, empreendi-
mentos intensivos e nao-controlados) deverao coexistir com os locais de
interesse patrimonial devidamente conservados. Num territério com tanta
densidade populacional e drea reduzida, o arruamento e veiculos particu-
lares revelam evidentemente os seus defeitos fisicos, enquanto os meios de
transporte particulares ndo podem ser um remédio de longo efeito para o
problema de transporte. Ao invés, as referidas restrigoes transformar-se-ao
em vantagens, desde que exista um planeamento de transporte apropria-
do. Cita-se como exemplo, um projecto da rede pedonal bem concebido
que liga as paragens do metro ligeiro mais perto e acessivel a pé, serd um
modelo ideal para satisfazer as necessidades da maioria, em especial para
os residentes na cidade velha de Macau, pois a maioria destas zonas for-
maram-se na altura em que a deslocagio a pé era predominante. Assim,
um sistema de transporte adaptado as necessidades da populagio, dando
prioridade ao transporte ptblico que prevalece sobre o sistema de metro
ligeiro, articulado com o sistema pedonal e autocarros, poderd aliviar em
grande medida os problemas de transporte e ambientais.

Nas dreas de desenvolvimento reclamadas ao mar, o sistema de me-
tro ligeiro pode ser um meio de transporte de eficicia que optimiza o des-



tino do terreno, quando articulado com os outros meios de transporte.
A estratégia deste projecto consiste em ligar o sistema de metro ligeiro e
demais meios de transporte publicos as redes principais, o que diminui-
rd eficazmente a procura de veiculos particulares e silos de automéveis.
Além disso, os utentes de veiculos particulares podem, mediante trans-
bordo e com recurso a silos de automéveis perto do sistema de metro
ligeiro, chegar a maioria dos locais onde nao hd instalacoes de estaciona-
mento. Para os utentes de motociclos/ciclomotores, o uso do sistema de
transporte ptblico com predominancia de metro ligeiro pode afastar as
inconveniéncias que eles encontram todos os dias, tais como as condi-
¢oes meteorolégicas, 0 estacionamento, etc.

Com vista a alcangar os objectivos definidos nesta politica, o Governo
da Regido Administrativa Especial de Macau (RAEM) criou em Novem-
bro de 2007 o Gabinete para as Infra-estruturas de Transportes (GIT),
que tem como atribuigdes essenciais promover a modernizagao das infra-
estruturas de transportes vidrios, bem como desenvolver o sistema de me-
tro ligeiro como meio de transporte fundamental para a solucio dos pro-
blemas de mobilidade interna da RAEM, a médio e a longo prazo, tendo
como objectivo proporcionar um meio de transporte confortdvel, eficiente
e modernizado que possa servir tanto os residentes como os visitantes’.

Segundo os Resultados Globais dos Intercensos 2006, relativamen-
te a ida e volta para o local de trabalho, uma bastante alta percentagem
(27,9%) da populagio deslocou-se a pé, enquanto aproximadamente
33% escolheu o autocarro publico'. Quer isto significar que, actualmen-
te, as deslocacoes por meio de veiculos particulares (incluindo motoci-
clos/ciclomotores) sao inferiores a 40%. Relatérios de investigacao por
questiondrio sobre a viabilidade do transporte por carril demonstram que
74% a 76% da populagao apoia no sistema de metro ligeiro, por razoes
sobretudo de ordem da qualidade do ar e o consequente problema de
trinsito compacto’’. Um estudo’ revela que cerca de 73% de utentes de
veiculos particulares ponderardo em aproveitar o transporte por carril,
desde que o preco seja razodvel. Com isto se quer dizer que, se se puder
atingir, sem sobressaltos, os objectivos definidos na mencionada politica
a nivel de empreendimento e exploragio, o sistema de metro ligeiro me-

¢ Despacho do Chefe do Executivo n.© 289/2007.
http://www.safp.gov.mo/legismac-orgtxt/2007/51/2007_43/DESCE289XX07 .htm, visi-
tado em 25 Abril de 2008.

DESCE 289/2007.

” Direcgio dos Servigos de Estatistica e Censos, Resultados Globais dos Intercensos 2006.



recerd um apoio genérico. E de esperar que a qualidade do ar e os proble-
mas de congestionamento do trifego sejam melhorados, na altura em que
a popula¢ido passar a usar o sistema de metro ligeiro.

Griéfico 7: Sistema de metro ligeiro como meio fundamental
de transporte de Macau
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3. A “Via Verde” em Macau - o sistema de metro ligeiro

Considerando que Macau é um territério de dimensao reduzida mas
com alta densidade populacional, um sistema de servico de qualidade e
fidvel pode ser um modelo de transporte a que os residentes e visitantes
mais recorram. A acessibilidade dos servicos de metro ligeiro pode ser di-
latada, quando articulados com os passeios pedonais e rede de autocarro
publico, servindo assim um maior niimero da populacio. A criagao de
silos de automéveis perto das estagoes do metro ligeiro pode atrair mais
passageiros que deixam de conduzir os préprios veiculos. Com estas pré-
ticas, o sistema de metro ligeiro poderd ser uma “Via Verde” em Macau
que d4 resposta as necessidades de mobilidade da populagao na 6ptica do
desenvolvimento sustentdvel de Macau e que contribui para a melhoria

da qualidade ambiental.

Com vista a romper as restricoes derivadas da escassez de recursos
de terreno verificadas em Macau, a opgio do tragado do sistema de me-
tro ligeiro tem tido em ponderagao a conexio com os principais postos
fronteiricos na Peninsula de Macau e na Ilha de Taipa, conjugando-se
também com as consideracoes da distribui¢io da populagio servindo



dreas residenciais e zonas de servigo, necessidades de visitantes, enquadra-
mento urbano e viabilidade construtiva das infra-estruturas do sistema.
O tragado da primeira fase tem um percurso de 20 quilémetros, do pos-
to fronteirico da Barra ao Terminal Maritimo de Passageiros da Taipa,
passando pelo Bairro Norte, com grande concentragio populacional,
Terminal Maritimo do Porto Exterior, zonas turisticas, zona comercial do
centro da cidade, aeroporto e Cotai, sendo um iterindrio importante que
liga Macau e as Ilhas. Prevéem-se 19 horas de operagao por dia, podendo
a cadéncia de comboios ser, nas horas de ponta, de 3 minutos, ede 3a 6
minutos fora delas, e quando a operagio for efectuada com duas unidades
duplas (4 carruagens), o mdximo volume de transporte serd cerca de 8.800
passageiros por hora e por direccio, sendo estes parimetros ajustdveis se-
gundo a procura efectiva dos passageiros".

Grifico 8: Tracado da Fase 1 do sistema de metro ligeiro

¥ Gabinete para as Infra-estruturas de Transportes (2008). http://www.git.gov.mo.



A criagao do sistema de metro ligeiro ¢ favordvel 3 melhor oferta
de transportes publicos para os turistas que visitam Macau, fomentan-
do uma integragio mais sélida de Macau na Regido do Delta do Rio
das Pérolas e sendo capaz de responder ao crescimento incessante das
necessidades quanto aos servicos de transporte puiblico em resultado do
desenvolvimento répido da sociedade e da economia. O empreendimen-
to sucessivo da rede citadina principal de transporte por carril torna os
demais meios de transporte individuais em meios auxiliares, elevando as-
sim o nimero global de passageiros de transporte ptblico, concretizando
a politica de “preferéncia pelo transporte ptblico”. Para as zonas urbanas
nao cobertas pelo tragado da primeira fase, os passageiros podem aprovei-
tar as facilidades de transbordo instaladas nas estagoes de metro ligeiro e
os outros meios de transporte putblico para ir aos seus destinos. Os pilares
do viaduto localizar-se-30 nos separadores de forma a evitar a ocupagio
de vias de circulagio rodovidria. Os separadores entre a plataforma e os
pilares podem ser destinados a arborizacdo. Nas principais estacoes de
metro serd reservado espaco de interfaces para a ligacio com outros meios
de transporte publico; sendo 23 as estagoes ao longo do tragado, 11 das
quais aproximados aos silos para automéveis publicos.

3.1. As caracteristicas inerentes ao sistema de metro ligeiro
e o desenvolvimento sustentavel

O sistema de metro ligeiro, como meio fundamental do sistema de
transporte sustentdvel, deve ser concebido e construido tendo em con-
sideragdo a harmonizagio e a integragio nos espagos de lazer, enquadra-
mento ambiental e no centro histérico — como ¢ ilustrado no grifico
abaixo —, sendo estas as consideracoes de relevincia para a concepgio
do sistema no futuro. O metro ligeiro é um sistema seguro, fidvel, pon-
tual e menos poluente. Tendo em conta as necessidades dos passageiros,
destacam-se na concepgio de veiculos e estagdes o seguinte: isengio de
barreira arquitectonica com facilidades destinadas a idosos e deficientes
fisicos (escadas rolantes, elevadores e pisos ticteis direccionais que sio
elementos comuns a todas estagdes). Para aumentar o grau de satisfagio
dos passageiros, o interior dos veiculos sao concebidos de modo espagoso
e tdo confortdvel quanto possivel, enquanto a localizagio dos pilares do
viaduto superior ¢ concebida de forma a evitar a ocupagio de vias de cir-
culagao rodovidria. As respectivas infra-estruturas também sao concebidas
de forma a minimizar a polui¢io sonora e os efeitos do impacto paisagis-



tico e visual, e de forma harménica com o ambiente envolvente, tal como
os locais de interesse historico, em especial o Centro Histérico que foi
inscrito pela Organizagio das Nagoes Unidas para a Educagiao, Ciéncia
e Cultura (UNESCO) na lista do patriménio mundial e cultural. Serao
construidos caminhos pedonais de fécil acesso com vista a minimizar o
recurso a outros meios de transporte menos convenientes. Todas as cita-
das facilidades serao concebidas de modo a evitar impactos nas paisagens
existentes. As estagdes sio concebidas de modo ecoldgica com vista a
permitir ventilagio e iluminagao naturais, no sentido de conseguir efeitos
de economia de energia. Serao colocadas portas automdticas de protec¢io
no cais de embarque, de modo a proporcionar aos passageiros melhores
equipamentos de seguranca. Serdo reservados espagos nas principais es-
tagoes de metro, para servir de interfaces de ligacio com outros meios de
transporte publico.

Griéfico 9: Relagoes entre o sistema de metro ligeiro e o ambiente
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3.2. Os impactos extrinsecos do sistema de metro ligeiro e
o desenvolvimento sustentavel

Como se refere supra, com a conclusao das obras do sistema de me-
tro ligeiro que facultard um modelo de opera¢io eficiente, é possivel que
uma parte dos utentes de veiculos particulares passem a ser passageiros de
metro. Esta mudanga possivel influencia de modo positivo o ambiente,
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uma vez que menos residentes aproveitardo veiculos particulares para se
deslocarem ao local de trabalho, escola ou outros destinos. O transporte
rodovidrio terd menos compacto para aqueles que nio mudario o modelo
de deslocagio, enquanto a poluigio sonora e o volume de emissoes serdo
reduzidos em virtude de um menor niimero de utentes de vias publicas.
Para os pedes, o acréscimo de caminhos pedonais e a melhoria da quali-
dade do ar em consequéncia da menor utilizacao de veiculos particulares
contribuirao para o aperfeicoamento do ambiente dos caminhos onde

passam.

O sistema de metro ligeiro que proporcionard um modelo de trans-
porte mais seguro, fidvel e célere, em relagio aos meios de transportes
existentes, e que dard acesso a maioria de destinos possibilitard, a longo
prazo, uma redugio da procura de posse de automéveis ou motociclos/
ciclomotores, o que aliviard as necessidades de construgao de infra-estru-
turas rodovidrias e silos automéveis. Como resultado, os espagos original-
mente destinados a arruamento ou estacionamento poderio transformar-
se em zonas verdes. Os novos projectos de grandes empreendimentos po-
derao ser ligados, de forma mais directa, por metro ligeiro, com dispensa

de servigos de transportes de passageiros através de autocarros.

Para alcancar estes fins, é indispensdvel que as infra-estruturas do
sistema de metro ligeiro estejam bem concebidas e satisfagam as necessi-
dades de toda a ordem, tais como a inclusio das mencionadas caracteris-
ticas que serdo postas em pritica e em funcionamento. A sua integracio
com os demais meios de transportes e instalagoes deve ser racionalmente
projectada e os servigos de diferentes meios de transporte devem ser dis-
ponibilizados aos passageiros em simultaneo, de modo mais confortdvel
e conveniente. O estudo sobre as necessidades dos servicos do metro,
incluindo as dos utentes de meios de transporte publico e as dos utentes
que recorrerdo ao metro ligeiro com abandono de outros meios, deve
ser efectuado da forma mais detalhada possivel. As infra-estruturas e o
modo de operagdo racionalmente ajustados de acordo com as informa-
¢oes obtidas através do estudo possibilitarao disponibilizar uma capa-
cidade de transporte adequada. Face as consideragdes expostas, a visdo
dos transportes de Macau no futuro passard a ser muito diferente da
situagio actual: boa parte das ruas passaro a ter trinsito menos compac-
to e os servicos de autocarros passardo a ser mais seguros, confortdveis e

céleres. Mesmo assim, o sistema de metro ligeiro continuard a servir as



necessidades de deslocagao de longa distincia — o que é justamente uma
manifestacdo mais notéria do transporte no seio do desenvolvimento
sustentdvel em Macau.

3.3. Exemplo conceptual — o sistema de metro ligeiro e o
desenvolvimento sustentavel

Verifica-se assim que o sistema de metro ligeiro desempenha uma
fungao crucial no desenvolvimento sustentdvel de uma sociedade. Na
cidade velha onde abundam ruas estreitas e zonas excessivamente ocupa-
das, o sistema de metro ligeiro pode maximizar as suas funcoes latentes
quando articulado com o Reordenamento dos Bairros Antigos e seu
desenvolvimento. Quando se pdem em execuc¢do instalagoes e infra-
estruturas modernizadas, normalmente é necessirio proteger a cultura e o
modo de vida das zonas adjacentes preexistentes. Nestas circunstincias, a
forma mais ideal ¢ instalar os cais de embarque na zona onde se centra a
vida dos seus residentes, com o objectivo de disponibilizar servicos mais
acessiveis. Como se demonstra no grafico seguinte, define-se uma zona
para pedes numa certa drea a volta das estagoes de metro ligeiro, com as
demais instalacoes localizadas nas orlas da mesma zona central.

Grifico 10: Plano conceptual de planeamento do sistema
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4. Nota conclusiva

Em Macau, numa altura em que se verificam alteragbes notdrias no
modo de vida em virtude do desenvolvimento drastico da economia, é
dificil fazer face as necessidades no sentido de aumentar os espagos para



rodovias e a urgéncia da protec¢io do ambiente. Apontamos no presente
artigo que o sistema de metro ligeiro de Macau passard a ser um meio de
transporte mais conveniente e ecoldgico para os residentes e visitantes.
Em relacio aos meios de transporte convencionais condicionados ao
espaco limitado para rodovia, o sistema de metro ligeiro transporta, de
modo mais ecolégico e menos poluente, maior niimero de passageiros
com um modelo de transporte que satisfaz o desenvolvimento sustentd-
vel. Segundo os Resultados Globais dos Intercensos de Macau, aproxima-
damente 65% dos residentes optam pela deslocagao a pé e de transporte
publico como modo de mobilidade. Neste sentido, os servicos de metro
ligeiro poderao aumentar esta quota-parte, evitando congestionamento
mais grave do trifego e contribuindo positivamente para o ambiente de
Macau, preenchendo os pressupostos inerentes ao desenvolvimento sus-
tentével.

A consolidagao da politica de dar prioridade ao transporte ptblico
no seio do desenvolvimento sustentdvel torna o transporte publico como
modelo principal de transporte mais relevante, ou, mais em concreto,
torna o sistema de metro ligeiro um meio de transporte fundamental que
liga as passagens superiores para pedes e se articula com os outros meios
de transporte publico, o que é uma politica definida em funcao das carac-
teristicas especificas e condicionamentos de Macau.

Com vista a por em execucdo uma estratégia de gestao favordvel ao
transporte publico, o sistema de metro ligeiro é apropriado para atrair
mais utentes de automéveis ligeiros e motociclos/ciclomotores, o que
contribui para a melhoria do ambiente e para desocupar mais espaco para
pedes e autocarros publicos com a diminuigdo de veiculos particulares em
circulagdo nas vias putblicas. Mediante passagens para pedes que ligam os
cais de embarque de metro ligeiro, é assegurado que a maior parte dos
destinos, em especial o Centro Histérico, é acessivel a pé. Devemos estar
orgulhosos com a permanéncia desta cultura caracterizadora de Macau,
elemento que pode melhor garantir a manuten¢io de um regime de
transporte num certo nivel de qualidade, com vista a articular-se com o
desenvolvimento econémico.



